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愛媛大学 交通工学・都市環境計画研究室 

総計では自動車と鉄道の割合の半分以上を占めている． 

女は自動車や鉄道，バスより費用がかからない自転車や
徒歩を選択する割合が多い． 
男は自動車や鉄道を選択する割合が多い 
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平日 休日 

パラメータ ｔ値 パラメータ t値 

確定項(鉄道) 0.97 3.32 2.78 9.44 

確定項(バス) -0.024 -0.082 -0.62 -1.23 

確定項(自動車) -0.65 -2.58 1.05 4.13 

確定項(自転車) -0.211 -0.89 0.70 2.73 

所要時間[60分] -6.98 -16.3 -3.19 -18.83 

費用[1000円] -0.019 -0.57 0.01 0.53 

男性ダミー(鉄道) -0.36 -1.13 -1.32 -6.92 

男性ダミー(バス) -2.47 -5.01 -0.35 -1.14 

男性ダミー(自動車) -0.94 -3.35 -1.10 -6.46 

男性ダミー(自転車) -1.67 -6.01 -0.81 -4.82 

100
費用のパラメータ

所要時間のパラメータ
時間価値＝

一時間あたり平日：36736.8円  休日：-39875円 
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  パラメータ推定値 t値 

定数項（鉄道） -1.353 -2.61 

定数項（バス） -0.175 -0.39 

定数項（自動車） -1.075 -3.24 

定数項（自転車） 0.476 1.97 

所要時間 -3.878 -5.17 

費用 -1.975 -1.31 

男性ダミー（鉄道） 1.136 2.56 

男性ダミー（バス） -3.590 -5.22 

男性ダミー（自動車） 0.021 0.05 

男性ダミー（自転車） -2.512 -5.99 

サンプル数 333 

McFaddenの決定係数 0.213 

-1.23707 -411.9 

-1.60944 -535.9 0.212708 


