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1.基礎分析
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PPデータの分析

全曜日を通してバスの分担率は低い

鉄道や自動車の分担率が高い



1.基礎分析
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平日と休日で「鉄道」と「自動車」の構成に変化



2.モデル推定
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基礎集計より……

所要時間や料金は当然影響がありそう

平日と休日で自動車や鉄道の選択も変わりそう

徒歩や自転車は雨による影響を受けるはず！

－１時間ごとの降水の有無（1mmでも降れば雨とみなす）

直感的な影響として……



2.モデル推定
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3.推定結果
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シミレーション改正前
パラメータ t値

定数項(電車) 0.54 3.18 **

定数項(バス) - 0.90 -5.23 **

定数項(自家用車) - 0.03 -0.26 

定数項(自転車) - 0.58 -5.50 
**

所要時間[100分] - 5.81 -17.13 **

費用[1000円] 0.07 2.88**

天気 0.85 2.90**

曜日 0.62 4.20**

サンプル数 501

初期尤度 -2135.675 

最終尤度 -1410.482 

決定係数 0.34 

修正済み決定係数 0,33 



4.政策シミュレーション

6

所要時間改正

パラメータ t値

定数項(電車) 0.54 8.58 **

定数項(バス) - 0.90 -7.38 **

定数項(自家用車) - 0.03 -2.27 **

定数項(自転車) - 0.58 -1.48 

所要時間[100分] - 5.81 -19.63 **

費用[1000円] 0.07 0.18*

天気 0.85 -1.35*

曜日 0.62 3.24**

サンプル数 501

初期尤度 -2135.675 

最終尤度 -1364.591 

決定係数 0.36 

修正済み決定係数 0,36 



4.政策シミュレーション
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料金改正

パラメータ t値

定数項(電車) 0.54 7.83 **

定数項(バス) - 0.90 -0.58 

定数項(自家用車) - 0.03 -8.23 **

定数項(自転車) - 0.58 -12.41 **

所要時間[100分] - 5.81 -19.71 **

費用[1000円] 0.07 -3.41*

天気 0.85 -2.15*

曜日 0.62 -0.47

サンプル数 501

初期尤度 -2135.675 

最終尤度 -1364.591 

決定係数 0.36 

修正済み決定係数 0,36 


